F2A Rodeo 2,5 — modele predkosciowe latajace na uwiezi

1. Definicja modelu.

Jest to model latajacy na uwigzi, wyposazony w tlokowy silnik spalinowy; w ktéorym site
no$ng stanowi sita aerodynamiczna powstajaca na ptatach nieruchomych w locie (z wyjatkiem
powierzchni sterujacych).

2. Charakterystyka techniczna:

Maksymalna pojemnos¢ skokowa silnika...........cccooviiiiiiiiiiiiiie e 2,5cm?
Minimalna powierZChnia NOSNA. .........ovuuiiiriiiie et eaeeeean, 5 dm?
Maksymalne obcigzenie powierzZChni NOSNE] ........cceevveeeierieerieeierieeie e e 100 g/dm?
Maksymalna rozpigtos¢ ptatow nosnych (z tolerancjg plus/minus 10 mm) ......... 500 mm
Minimalna $rednica jednej linki (z tolerancjg minus 0,011 mm)........................ 0.3 mm
Dhugos¢ linek (z tolerancja plus 25 mm).........ooeiriiiiiiiiiiiii e iieaeaae 15,92 m

Zabrania si¢ stosowania odrzucanego wozka startowego.
Zabrania si¢ stosowania aerodynamicznych oston silnika.
Obowigzkowy jest mechanizm ograniczania czasu pracy silnika w locie — skutecznie
dzialajacy, zamontowany i mozliwy do sprawdzenia w dziataniu na kazdym etapie proby/lotu.

3. Paliwo.

Paliwo standardowe, dla silnikow z zaptonem zarowym i iskrowym dostarczane jest przez
organizatora zawodow. Sktad paliwa jest nastepujacy 80% alkoholu metylowego i 20% oleju
rycynowedo. Do silnikow samozaplonowych mozna stosowaé dowolne paliwo.

4. Sterowanie modelem.
Sterowanie modelem jest dopuszczalne wytacznie dwiema linkami za pomocg uchwytu
sterujacego.

5. Odleglos¢ do przebycia.
Odleglos¢ przebyta przez model w trakcie pomiaru predkosci lotu musi wynosi¢ minimum 1
km = 10 okrazen.

6. Kontrola linek.

Przed kazda proba lotu oficjalnego dokonuje si¢ kontroli, ktéra obejmuje pomiar dtugosci
linek od osi uchwytu sterujacego do osi $migta, pomiar $rednicy linek w co najmniej 3
miejscach, pomiar wytrzymatosci ukladu sterujacego, linek oraz paska bezpieczenstwa w
konfiguracji: uchwyt sterujacy — linki — model oraz pasek bezpieczenstwa — uchwyt sterujacy.
Pomiar wytrzymato$ci wykonuje si¢ specjalistycznym przyrzadem przy uzyciu sity rownej
50-cio krotnej masie modelu, trzykrotnie, kazdorazowo zwigkszajac powoli site do obcigzenia
maksymalnego i gwattownie zwalniajac naciag.

7. Uchwyt sterowniczy i widelki jarzma.

Organizator zawodow dostarcza na start jarzmo wyposazone w obrotowe widetki wykonane
zgodnie z rysunkiem zamieszczonym ponizej:
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The handle dimensions are mandatory; the design of the handle is not.

8. Definicja proby.
Za probe uwazane jest kazde poczynanie w wyniku ktérego zawodnik nie umiescit uchwytu w
widetkach jarzma w przeciggu trzech minut od sygnatu rozpoczecia uruchamiania silnika.

9. Liczba praob.
Jezeli pierwsza proba nie zostala uznana za lot oficjalny, zawodnik ma prawo do drugiej
proby.

10. Definicja lotu oficjalnego.
Lot uwazany jest za oficjalny, gdy rozpocznie si¢ pomiar predkosci lotu przez komisje
sedziowska.

11. Liczba lotow.

Kazdy zawodnik ma prawo do wykonania trzech lotow oficjalnych. Zmniejszenie (nie mniej
niz do dwoéch) lub zwigkszenie (nie wiecej niz do czterech) ilosci lotow pozostaje w gestii
organizatora je$li informacja zostanie podana do publicznej wiadomosci na co najmniej 14
dni przed rozpoczeciem zawodow lub do decyzji komisji s¢dziowskiej w trakcie zawodow z
uzasadnionych przyczyn, po konsultacji z organizatorem.

12. Liczba pomocnikow.
Na strat oprocz zawodnika ma prawo wstepu dwdoch pomocnikéw. Zawodnik moze osobiscie
uruchomi¢ i regulowac¢ sw@j silnik oraz moze by¢ pomocnikiem w trakcie zawodow.



13. Pomiar predkosci lotu.

Pomiar predkosci lotu (chronometraz) rozpoczyna si¢, gdy zawodnik umiesci uchwyt
sterowniczy w widetkach jarzma, a model wykona dwa pelne okrazenia, zostanie dwukrotnie
zarejestrowany przez sensor elektroniczny i/lub dwukrotnie przeleci na tle taty celowniczej
umieszczonej naprzeciwko stanowiska sedzidow doktadnie po przeciwnej stronie kregu.

14. Wysokos¢ lotu.
Wysokos¢ lotu podczas chronometrazu nie moze by¢ mniejsza niz 1 metr i wigksza niz 3
metry.

15. Uniewaznienie lotu z wynikiem zerowym:

a) zawodnik uzywa sity fizycznej w celu zwigkszenia predkosci modelu w czasie trwania
chronometrazu,

b) model w czasie trwania chronometrazu przekroczy wysokos¢ 6 m lub wykona wigcej niz
jedno pelne okrazenie na wysokos$ci ponad 3 m lub ponizej 1 m,

¢) podczas oficjalnego lotu odpadnie od modelu jakakolwiek czes¢,

d) zawodnik otrzymywat informacje/instrukcje za pomocg $rodkéow telekomunikacyjnych w
trakcie trwania proby/lotu (z wytaczeniem polecen komisji s¢dziowskie;j),

e) zawodnik nie zalozyl paska bezpieczenstwa na nadgarstek lub podczas lotu pasek z innej
przyczyny nie spetnial swojej roli,

f) zawodnik nie wylaczyt silnika na polecenie komisji sedziowskiej (w kazdej fazie lotu)

16. Sedziowanie zawodow.

a) Pomiar prgdkosci lotu modelu musi by¢ prowadzony przez trzech sedziow
chronometrazystow, w tym sedziego nadzorujacego, wyposazonych w stopery o doktadnosci
1/100 sekundy, z odczytem cyfrowym lub/i optoelektroniczny system o doktadno$ci rdwnej
lub wyzszej.

b) Sedzia nadzorujacy, odpowiedzialny jest za obserwowanie zawodnika oraz kontrolg czasu
startowego 1 wysokos$ci lotu modelu. Osoba ta musi posiada¢ znajomos¢ przepisow.

¢) Organizator zawodow zapewnia dodatkowa osobg do prowadzenia kontroli linek oraz
specjalistyczne przyrzady pomiarowe — dynamometr i mikrometr.

17. Pomiar predkosci lotu - Chronometraz.

a) Chronometraz manualny.

Czas zarejestrowany przez kazdego z chronometrazystow musi by¢ zapisany i zabezpieczony
przez sedziego nadzorujacego.

Czas lotu jest srednig pomiaru dokonang przez trzech chronometrazystéw, chyba ze:

- Jeden z czas6w zmierzonych przez trzech chronometrazystow rdzni si¢ od blizszego z
dwoch pozostatych czasow o wiecej niz 12/100 sekundy lub chronometrazysta stwierdza, ze
jego pomiar jest bledny. W takim przypadku czas oblicza si¢ na podstawie pozostalych dwoch
pomiarow.

- Czas zmierzony przez dwodch chronometrazystow rozni si¢ o wiecej niz 12/100 sekundy
(jeden w gore, drugi w dot) od czasu trzeciego (Srodkowego) lub dwdch chronometrazystow
stwierdza, ze ich pomiary sg bledne. Ten fakt nalezy niezwlocznie zameldowac¢ zawodnikowi.
Zawodnik ma prawo wyboru: uznanie czasu $rodkowego za oficjalny lub uznanie lotu za
probe. Zawodnik niezwlocznie przedstawia swoja decyzje sedziemu nadzorujagcemu predkosé
1 jest ona nieodwolalna.

Do obliczenia czasu S$redniego nalezy przyja¢ odczyt stopera (nie nalezy zaokraglac
dziesiatych czesci sekundy). W ten sposdb uzyskany do obliczen predkosci czas musi by¢



zarejestrowany.

Wynik - predkos¢ lotu w kilometrach na godzing oblicza si¢ dzielgc liczbe 3600 przez czas
zarejestrowany, a nastepnie sprowadzajac w dot do najblizszej 1/10 czgsci km/h.

b) Chronometraz optoelektroniczny z manualnym wspomaganiem.

Predkos¢ w km/h zarejestrowana przez system optoelektroniczny musi by¢ zapisana i
zabezpieczona przez sedziego nadzorujgcego predkos¢ lub inng wyznaczong osobg. Se¢dzia
musi sprawdzi¢ rezultat porownujac zarejestrowane wyniki dla kazdego z poszczegdlnych
okrazen w trakcie lotu oficjalnego jak réwniez okrazen poprzedzajacych i nastepujacych po
locie oficjalnym.

W przypadku gdy system optoelektroniczny nie wygeneruje czytelnego wyniku czasu i
predkosci, do obliczenia wyniku brane sg wskazania dwdch stoperow.

W przypadku gdy czas zmierzony przez dwoch chronometrazystow rézni si¢ o wigcej niz
12/100 sekundy (jeden w gore, drugi w dot) lub dwoch chronometrazystow stwierdza, ze ich
pomiary sg bledne, fakt ten nalezy niezwlocznie zameldowaé¢ zawodnikowi. Zawodnik ma
prawo wyboru: uznanie czasu gorszego za oficjalny lub uznanie lotu za probe. Zawodnik
niezwlocznie przedstawia swoja decyzje¢ sedziemu nadzorujacemu predkos¢ 1 jest ona
nieodwotalna.

18. Klasyfikacja zawodnikéw.

Do klasyfikacji uwzglednia si¢ najlepszy z czaséw uzyskanych w lotach. W przypadku remisu
uwzglednia sie drugi czas (i kolejne jesli zajdzie taka potrzeba).

Modele zawodnikow sklasyfikowanych na miejscach 1-3 poddaje si¢ ponownej kontroli
technicznej.



