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PRAWA DO MIEDZYNARODOWYCH ZAWODOW
SPORTOWYCH FAI

Wszystkie miedzynarodowe imprezy sportowe organizowane w catosci lub czesci zgodnie z przepisami Fédération
Aéronautique Internationale (FAI) Sporting Code, okreslane sg jako Miedzynarodowe Zawody Sportowe FAI,.
Zgodnie ze statutem FAls;, FAI posiada i kontroluje wszystkie prawa zwigzane z Migdzynarodowymi Zawodami
Sportowymi FAI. Cztonkowie FAls powinni, na terenie ich krajéws, egzekwowaé prawa wiasnosci FAI do
Miedzynarodowych Zawoddéw Sportowych FAI oraz wymagac od nich zarejestrowania w Kalendarzu Sportowym
FAls.

Zezwolenie i upowaznienie do wykorzystania wszelkich praw do jakiejkolwiek dziatalnosci gospodarczej na takich
imprezach, zawiera, ale nie ogranicza do reklamy na takich imprezach, uzycie nazwy imprezy lub loga dla celéw
handlowych i stosowania dowolnego dzwieku i/lub obrazu, rowniez w wers;ji elektronicznej lub innej lub transmisji w
czasie rzeczywistym, moze by¢ wydane z uprzednim porozumieniem z FAI. Dotyczy to w szczegdlnosci wszelkich
praw do korzystania jakichkolwiek materiatéw, elektronicznych lub innych, ktére stanowig czesc¢ jakiejkolwiek
metody lub systemu dla sedziowania, punktacji, oceny wynikéw lub informacji wykorzystywanych w dowolnych
Miedzynarodowych Zawodach Sportowych FAI.

Kazda Komisja Sportowa Lotnicza FAls jest autoryzowana do negocjacji wstepnych uméw w imieniu FAI z
Czionkami FAIl lub innymi podmiotami w stosownych przypadkach, przeniesienia catosci lub czesci praw do
dowolnych Miedzynarodowych Zawodow Sportowych FAI (za wyjgtkiem World Air Gamesog),ktére sg organizowane
w cafosci lub czesciowo zgodnie Kodeksem Sportowymio za ktéry ta Komisja odpowiadaii. Kazde takie
przeniesienie praw powinno by¢ przez “Umowe Organizatora®:2 jak okreslono w biezgcym Regulaminie w rozdziale
1, par. 1.2 “Zasady przeniesienia Praw do Miedzynarodowych Zawodéw Sportowych FAI”.

Kazda osoba lub podmiot prawny, ktéra przyjmuje odpowiedzialno$¢ za zorganizowanie Zawodoéw Sportowych FAI,
w drodze lub bez formy pisemnej umowy, w ten sposdéb przyjmuje rowniez prawa wiasnosci FAI, jak wspomniano
powyzej. Gdzie nie ustalono formalnego przeniesienia praw, FAIl utrzymuje wszelkie prawa do tej imprezy.
Niezaleznie od jakiejkolwiek umowy lub przeniesienia praw, FAI przystuguje, bezptatnie dla wtasnej archiwizacji
i/lub uzytku promocyjnego, petny dostep do dzwiekdéw i/lub obrazéw kazdych Zawoddéw Sportowych FAl i zawsze
zastrzega sobie prawo do wszelkich czesci dowolnego zdarzenia zapisanego sfilmowanego i/lub sfotografowanego
do takiego wykorzystania, bez opfat.

1 Status FAI, Rozdziat 1, par. 1.6

2 Kodeks Sportowy FAI, Sekcja ogélna, Rozdziat 3, par. 3.1.3.
3 Statut FAI, Rozdziat 1, par. 1.8.1

4 Statut FAI, Rozdziat 5, par. 2.1.1; 2.4.2; 2.5.2; 2.7.2

5 Regulamin FAI, Rozdziat 1, par. 1.2.1

6 Statut FAI, Rozdziat 5, par. 2.4.2.2.5,

7 Regulamin FAI, Rozdziat 1, par. 1.2.3

8 Statut FAI, Rozdziat 5, par. 5.1.1; 5.5; 5.6

9 Kodeks Sportowy FAI, Sekcja ogdlna, Rozdziat 3, par. 3.1.7
10 Kodeks Sportowy FAI, Sekcja Ogoélna, Rozdziat 1, par. 1.2.i 1.4
11 Statut FAI, Rozdziat 5, par. 5.6.3

12 Regulamin FAI, Rozdziat 1, par. 1.2.2
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TOM F5

Czes¢ Pigta — Przepisy techniczne dla Zawodéw Zdalnie Sterowanych

5.5. KATEGORIA F5 - MODEL SAMOLOTU Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM
5.5.1 ZASADY OGOLNE
5.5.1.1 Definicja Modelu Samolotu z Napedem Elektrycznym.

Model samolotu w ktérym wznoszenie jest generowane przez sity aerodynamiczne dziatajgce na
powierzchnie pozostajgce nieruchome w czasie lotu, za wyjatkiem powierzchni sterowych i ktéry wykonuje
manewry kontrolowane przez pilota na ziemi, za pomocg sterowania radiowego lub przez powierzchnie
wirujgce w przypadku S$migtowcow. Zasilanie silnika elektrycznego nie moze mie¢ Zadnego statego
pofgczenia z ziemig lub innym modelem w powietrzu. Ladowanie pakietu zasilajgcego w czasie lotu przez
ogniwa stonecznie jest dozwolone.

5.5.1.2 Wykonawca Modelu Samolotu

Przepis B.3.1. Sekcji 4b (wykonawca modelu samolotu) nie ma zastosowania dla kategorii F5.

5.5.1.3 Ogolna Charakterystyka Modelu Samolotu RC z Napedem Elektrycznym F5

5.5.1.4

5.5.1.5

(Dla $migtowcoéw zobacz par. 5.5.5.3)

Maksymalna powierzchnia catkowita 150 dm?

Maksymalna masa 5kg

Obcigzenie 12do 75 g/dm2 (dla Pylonéw patrz par. 5.5.6.2)

a) Zrodio zasilania powinno sktadaé sie z wszelkiego rodzaju akumulatoréw (lub ogniw wtérnych),
maksymalne napiecie bez obcigzenia nie moze przekraczac¢ 42 Volt. W przypadku, gdy napiecie jest
mierzone, powinno to by¢ wykonane w chwili trwania czasu przygotowawczego dla startujgcego pilota.
Po wykonaniu pomiaru, pilotowi pozostawia sie 5 minut czasu przygotowawczego jak w par. 5.5.2.4.

b) Charakterystyka akumulatorow dla kategorii F5B, F5D oraz F5F jest zapisana w specjalnych
zasadach dla tej kategorii.

c) Mechaniczna lub chemiczna modyfikacja poszczegdinych ogniw, np. w celu zmniejszenia ich masy,
nie jest dozwolona poza tym, ze tuleje izolacyjne poszczegdlnych ogniw mogg by¢ zmieniane.

d) Jakiekolwiek przesytanie informacji z modelu do pilota jest zakazane za wyjgtkiem sity sygnatu i
napiecia zasilania odbiornika.

Ogranicznik Energii

Ogranicznik energii/loger jest umieszczony w obwodzie elektrycznym pomiedzy akumulatorem i silnikiem.
W przypadku ogranicznika, przerwa musi by¢ ciaggta lub przez zdefiniowany okres czasu. Zamiast
ogranicznika energii, organizator zawodéw moze dostarczy¢é “radiowy loger telemetri w czasie
rzeczywistym”, ktéry przesyta dane logowania na ziemie. Dane energii oraz dane prawy silnika powinny
by¢ dostepne dla pilotéw.

Procedura Sprawdzania Ogranicznikow

a) Ogolna procedura sprawdzania ogranicznikow wystepuje w B.17. w Sekcji 4B, Ogdlnych Zasad dla
Zawoddéw Miedzynarodowych.

b) Sprawdzenie przeprowadza sie natychmiast po wyladowaniu. Wszystkie ograniczniki/logery powinny
by¢ sprawdzane przy uzyciu tej samej metody. Urzadzenie sprawdzajgce ograniczenie moze byc¢
zewnetrznym urzadzeniem lub urzgdzeniem uzywanym w modelu.

c) Organizator sprawdzi, czy ogranicznik jest wiasciwie poditgczony do RX, akumulatora LiPol i
regulatora. Nie moze by¢ Zzadnego rodzaju "zwory" obecnej w przewodzie RX lub w czujniku
pradowym.

d) Ogranicznik w kazdym modelu powinien byé wyposazony w przewody oraz konektory 6 mm tak, ze
moze by¢ tatwo sprawdzony szeregowo z uktadem kontrolnym. W przypadku, kiedy ogranicznik
posiada inny typ konektoréw, zawodnik musi dostarczyé adaptery pasujgce do konektorow 6 mm
uzywanych przez organizatora.



e) Nalezy zapewni¢ konektory JR/Futaba na ograniczniku lub adaptery tak, ze potgczenia wyjsciowe
odbiornika i wejsciowe regulatora mogg by¢ dokonane na jednostce testowe;j.

f) Powinno by¢ uzyte zmienne obcigzenie, symulujgc, w miare mozliwosci, typowy lot.

g) Organizator powinien uzy¢ SM UniLog lub podobne urzgdzenia jako liczniki energii w kazdej kategorii.
h) Tolerancja 2% w pomiarach ogranicznika jest dozwolona.

i) Zawodnik moze sprawdzi¢ swoj ogranicznik przed i w trakcie zawodow, ale musi dostarczy¢ w petni

natadowany akumulator LiPol jako Zrédto zasilania.

5.5.1.6 llos¢ Modeli Samolotéow

W zawodach zawodnik moze uzy¢ dwa modele, trzy w pylonach. Zawodnik moze wymieniaé¢ czesci modelu
w czasie zawoddéw, pod warunkiem, ze powstajgcy model samolotu jest zgodny z zasadami i, ze czesci
zostaty sprawdzone przed rozpoczeciem zawodow.

5.5.1.7 Zawodnik i pomocnik

Kazdy zawodnik musi obstugiwa¢ swoj sprzet radiowy osobiscie. Kazdy zawodnik moze mie¢ dwédch
zawodnikéw oraz kierownika ekipy.

5.5.2 ZASADY ZAWODOW
5.5.2.1 Definicja oficjalnego lotu

W ftrakcie dwu (2) minutowego czasu startowego, zawodnik moze wykonac nieograniczong ilos¢ préb,
wyrzutéw z reki lub startdow z ziemi (za wyjgtkiem F5B, par. 5.5.4.4 d). Préba zaczyna sie kiedy model jest
wypuszczony przez zawodnika lub pomocnika(éw). Po pierwszej probie, nie jest dozwolona zmiana
modelu. Sedzia chronometrazysta uruchomi urzgdzenie pomiarowe przy kazdej prébie. Po uptywie dwdch
minut, dalsze starty nie sg dozwolone i lot zostaje uznany za oficjalny, bez wzgledu na to , czy model
wystartowat, czy nie. Pilot moze powtdrzy¢ dwu minutowy czas startowy tylko w przypadku:

a) Zawodnik nie moégt wykona¢ lotu z powodu zewnetrznych zakidécen zweryfikowanych przez
organizatora.

b) Brak punktacji powstat z przyczyn niezaleznych od zawodnika. W takim przypadku lot moze byc¢
powtdrzony w dowolnej chwili ustalonej przez Dyrektora Zawodéw.

5.5.2.2 Anulowanie Lotu oraz Dyskwalifikacja
Lot zostaje anulowany:

b) Jesli zawodnik uzywa modelu nie spetniajacego przepisy FAI. W przypadku umysinego lub razacego
naruszenia przepisow, w wyroku Dyrektora Zawodow, zawodnik moze zosta¢ zdyskwalifikowany.

c) Jesli model zgubi jakgkolwiek czesé w czasie lotu. Utrata czesci w czasie lgdowania (np. kontakt z
ziemig lub inng przeszkodg), w czasie lotu z powodu kolizji z innym modelem nie jest brane pod uwage;

d) Jesli model byt rzeczywiscie uzywany przez innego zawodnika w tych samych zawodach;
e) Jesli pilot korzysta z wiecej niz dwéch pomocnikow;

e) Jesli jakakolwiek czes¢ modelu nie zatrzymata sie i nie pozostata z resztg w odlegtosci do 100m od kota
ladowania. Dla motoszybowcdw, ta reguta ma zastosowanie wytacznie po rozpoczeciu zadania
termicznego i lgdowania.

f) Jesli, dla motoszybowcow, nie rozpoczeto sie zadanie termiczne i Ilgdowania i rowniez lgdowanie nie
nastgpito na wyznaczonej stronie lotow linii bezpieczenstwa i do 100 m od przeciecia tej linii z bazg A
lub B.



g) Jedli w przeciwienstwie do deklaracji zawodnika przewozi wiecej niz dozwolong liczbe ogniw
zasilajgcych silnik lub napiecie przekracza 42V.

h) Zawodnik jest zdyskwalifikowany, jesli model jest kontrolowany przez inng osobe niz zawodnik.

i) Jesli model dotknie albo zawodnika albo jego pomocnika w czasie lgdowania, nie dodaje sie punktéw
za lagdowanie.

j) W przypadku naruszenia zasad ograniczenia energii, wynik danej rundy jest odrzucany.

5.5.2.3 Organizacja Zawodoéw
Dla kontroli nadajnikéw i czestotliwosci patrz Sekcja 4b, Par. B.8.

Osoba odpowiedzialna wydaje nadajnik zawodnikowi tylko na poczatku czasu przygotowawczego, Zgodnie
25524

5.5.2.4 Organizacja Startow

Zawodnicy powinni by¢é powigzani w grupy w zaleznosci od uzywanych czestotliwosci, by umozliwi¢ tak
wiele lotow jednoczesnie, jak to tylko praktyczne. Powigzanie jest zorganizowane w taki sposob, aby jak to
tylko mozliwe, nie ma pilotéw tej samej narodowosci lub druzyny w jednej grupie. Kolejnos¢ lotow réznych
grup jest rowniez ustalona w zaleznosci od uzywanych czestotliwosci. Zawodnicy majg prawo do pieciu
minut przygotowania, zanim zostang wezwani na start.

5.5.2.5 Sprawdzanie Ogranicznikéw Energii

Organizator zawodéw musi zapewni¢ zasilanie urzadzen do sprawdzania ogranicznikow energii.
Zawodnik musi mie¢ mozliwos¢ sprawdzi¢ swoje ograniczniki przed i w czasie zawodow.

5.5.2.6 Sedziowanie

Organizator musi wyznaczy¢ panel co najmniej trzech sedzidw réznych narodowosci, wybranych z
oficjalnej listy sedziow CIAM.

Uwaga: Powyzsze Ogdlne Zasady i and Zasady Zawodoéw dotyczg klas F5: Akrobacja (5.5.3.),
Motoszybowce (5.5.4.), Pylony (5.5.6.).



5.5.4. Klasa F5B — Modele szybowcéw z napedem elektrycznym

5.5.4.1. Definicje

a) Definicja: Kategoria jest wielozadaniowg konkurencjg dla modeli szybowcéw z napedem elektrycznym,

sktadajgca sie z dwoch zadan:
1) Odlegtosc

2) Dilugotrwatosc lotu i celnosé Igdowania

Oba zadania nalezy wykonaé nieprzerwanie w czasie jednego lotu. Nalezy wykonaé co najmniej dwie i
maksymalnie 8 kolejek lotow. Jesdli odbeda sie wiecej niz trzy kolejki lotéw, wtedy skredla sie najgorszy wynik
kazdego zawodnika.

b) Specyfikacja modelu.

Minimalna masa bez akumulatora: 1000g

Minimalna powierzchnia nosna: 26.66dm?

Typ akumulatoréw: Lithium Polymer (LiPol)

Maksymalna ilos¢ ogniw potgczonych szeregowo: 10

Minimalna masa pakietu akumulatoréow: 4509

Ograniczenie energii przez elektroniczny I I
ogranicznik/loger maks. 1750Wmin

Limiter jest sprawdzany przez organizatora w czasie zawodow

c) Jesli wykorzystuje sie loger dane muszg by¢ pobierane w trakcie lub natychmiast po zakonczeniu lotu. I I

d) Z logerem, 1 (jeden) punkt jest odejmowany za kazde 3 (trzy) watt-min zuzyte ponad limit.

e) Kolejno$¢ startow w Mistrzostwach Swiata i Mistrzostwach kontynentéw: Kolejno$é startéw do

pierwszej kolejki ustalana jest w drodze losowania. Dla nastepnych kolejek lotow kolejnos¢ startow
stanowi odwrécong liste rankingowa. Czestotliwosci nie mogg sie pokrywaé oraz czionkowie druzyn nie
startujg po sobie.

Kolejnosé startow dla pozostatych zawodow:

Przed rozpoczeciem pierwszej kolejki dyrektor zawodoéw poinformuje pilotéw kiéry tryb kolejnosci
startéw zostanie ustalony.

Tryb A:
Kolejnosé startow do pierwszej kolejki ustalana jest w drodze losowania.
llos¢ zawodnikow jest podzielona przez ilos¢ kolejek, dajac wynik ,X”
Dla kazdej nastepnej kolejki, pierwsza ilos¢ ,x” pilotéw w kolejnosci startdw przesuwana jest na koniec
kolejki.

Przyktad:

Zgtoszonych jest 24 zawodnikéw i planowane sg 4 rundy, dajgc wynik 6.

Kolejnos¢ startéw dla rund bedzie nastepujgca:

Runda 1: Kolejnos¢ startow 1-24

Runda 2: Kolejnos¢ startdow — pierwszych szesciu pilotéw przechodzi na koniec
kolejki co daje kolejnos¢ 7-24 oraz 1-6.

Runda 3: Kolejnos¢ startdow — pierwszych szesciu pilotéw przechodzi na koniec
kolejki co daje kolejnos¢ 13-24 oraz 1-12.

Runda 4: Kolejno$¢ startow — pierwszych szesciu pilotdw przechodzi na koniec
kolejki co daje kolejnos¢ 19-24 oraz 1-18.



Tryb B:

Kolejnos¢ startéw do pierwszej kolejki ustalana w drodze losowania.

Taka kolejnos¢ bedzie obowigzywac¢ we wszystkich kolejnych kolejkach, za wyjgtkiem ostatniej.
Dla ostatniej kolejki kolejnos¢ startu bedzie odwzorowywaé odwrécong liste wynikow.

5.5.4.2 Uktad Pola i Organizacja

a) Dwie wyimaginowane ptaszczyzny pionowe w odlegtosci 150 m od siebie okreslajg linie skretu i
nazwane sg Baza A i Baza B. Ptaszczyzna bezpieczenstwa jest ustalona prostopadle do tych
ptaszczyzn. Plaszczyzna bezpieczenstwa jest nieskonczona. Urzgdzenia obserwacyjne uzywane do
wykrycia przekroczenia Bazy A i B sg umieszczone w odlegto$ci 5 m od ptaszczyzny bezpieczenstwa
poza torem lotow.

b) Dla ladowania, organizator musi zapewnic¢ trzy wspétsrodkowe okregi o srednicy 30, 20 i 10 m lub tasme
lub linie z oznaczeniami z tymi samymi odlegto$ciami, umieszczong w miejscu na polu lotéw, gdzie nie
ma niebezpieczenstwa wystgpienia z jednoczes$nie latajgcym modelem na odlegtosé.

5.5.4.2 Uklad przestrzeni zawodniczej F5B

Baza B moze by¢ po lewej albo po prawej stronie Bazy A.

F5B Contest Site Layout

el
’d-
r frciper J"‘ 5’4.“
Competitor . som 7 SafetyPlane
~ ‘!6. | ﬁ@
Sighting b/ Landing circles A Sighting Alternative
device = @10m device landing circles
45 @220m
(22" 230m

5.5.4.3 Punktacja

a) Dla kazdego lotu catkowity wynik jest opracowany przez dodanie czesciowych wynikow A i B dla
kazdego zawodnika;

b) Indywidualny wynik kazdej kolejki porownywany jest z najlepszym wynikiem zawodnika w tej rundzie.
P kolejki = 1000 x Indywidualny wynik / wynik najlepszego zawodnika
Przeliczone punkty powinny zosta¢ zaokraglone do pierwszej liczby po przecinku.
c) W celu wylonienia zwyciezcy, kiedy jest remis, najlepszy skreslony wynik powinien by¢ brany pod
uwage.
5.5.4.4 Wyrzucenie
a) Przed startem zawodnik musi pokaza¢ sedziemu w jaki sposdb wigcza silnik na nadajniku;
b) Start nastapi za linig bezpieczenstwa do 10 m od bazy A.

c) Model jest wypuszczony do lotu bezposrednio z rgk zawodnika lub pomocnika, bez pomocy innych.
Model nie powinien by¢ wyrzucony z wysoko$ci wiekszej niz normalny zasieg osoby nad ziemia.

d) Po wyrzuceniu modelu i uruchomieniu urzgdzenia pomiarowego, dalsze starty nie sg dozwolone. Lot
zostaje uznany za oficjalny, bez wzgledu na to, czy model wystartowat czy nie.



5.5.4.5 Zadanie na odlegtos¢

a) To zadanie zaczyna sie po wyrzuceniu modelu z reki i konczy po 200 sekundach. Moment wyrzucenia
powinien zosta¢ uchwycony przez sedziego.

To zadanie musi by¢ wykonane w co najmniej dwoch wznoszeniach na silniku aczkolwiek nie mozna
wykonac¢ wiecej niz dziesie¢ wznoszen na silniku. Nie zostang przyznane punkty za przeloty wykonane
po jedenastym lub wiecej wznoszeniu na silniku.

Zawodnik musi zdecydowac ile czasu bedzie przeznaczaé¢ na kazde wznoszenie, a ile na szybowanie.

b) Kiedy, po wytaczeniu silnika model po raz pierwszy przekroczy Baze A w kierunku Bazy B, zaczyna sie
Zliczanie przelotow. Model musi zakonczy¢ tyle przelotéw, ile to mozliwe od punktu rozpoczecia Bazy A
do Bazy B i z powrotem;

¢) Ponowne uruchomienie silnika zatrzymuje zliczanie przelotéw, tak samo jak uptyniecie 200 sekund.

d) Sedzia informuje zawodnika, kiedy jego model przekracza Baze A i Baze B. Brak sygnatu oznacza, ze
model nie przekroczyt we wiasciwy sposdb bazy. Urzgdzenia uzywane do sprawdzenia przekroczenia
ptaszczyzn pionowych musza zapewni¢ rownolegtos¢ tych ptaszczyzn.

W czasie trwania tego zadania, przelecenie jakiejkolwiek czesci modelu w zakazang strone strefy
bezpieczenstwa daje wynik ZERO punktéw za caty lot, odlegtosc¢ i termike.

Okolicznosci poza kontrolg pilota (awaria systemu zliczajgcego, zaktécenia itd.) nie zezwalajg na
przekroczenie linii bezpieczenstwa. Powtérzenie startu nie jest mozliwe jesli linia bezpieczehstwa zostata
przekroczona bez zgody Dyrektora Zawodow.

e) Zawodnik, jego pomocnik(cy) oraz kierownik ekipy muszg pozosta¢ przy Bazie A az do zakonczenia
zadania - odlegtos¢. Nikt, oprécz sedziego Bazy B, nie moze przebywac w strefie bazy b i dawac sygnaty.

f) Kazdy zaliczony przelot bedzie punktowany 10 punktami. Kiedy model nie zaliczy co najmniej jednego
przelotu po jednym z pierwszych dwdéch wznoszen, 30 punktow zostanie odjetych od wyniku tego
zadania; po 200 sekundach tego zadania, co bedzie wskazane przez sygnat dzwiekowy, zadanie termiki
rozpoczyna sie natychmiast.

5.5.4.6 Zadanie Termika i Lagdowanie
a) To zadanie musi by¢ zrealizowane w przeciggu 600 sekund od chwili podania sygnatu dzwiekowego.
b) Zawodnik musi sam zdecydowa¢ jak duzo i jak czesto bedzie wigczaé silnik.

¢) Urzadzenie do pomiaru termiki $ledzi czas pracy silnika oraz czas lotu. Zadanie termiki koczy sie po
zatrzymaniu modelu po lgdowaniu.

d) Czas trwania lotu podlega kumulacji i dodawany jest jeden punkt za jedng petng sekunde lotu modelu
przy wytgczonym silniku.

e) Jeden punkt bedzie odejmowany od wyniku za kazdg pelng sekunde przeleciang po uptywie 600
sekund.

f) Dodatkowe punkty zostang uznane za Ilgdowanie; kiedy model wylgduje w kole 30 m, 10 punktéw
zostanie dodanych do wyniku, 20 punktéw kiedy model wyladuje w kole 20 m, a wylgdowanie w kole 10 m
daje 30 punktéw. Odlegtos¢ jest mierzona od srodka okregu do dzioba modelu.

g) Nie bedg dodane punkty za lgdowanie, jesli model wylgduje po czasie 630 sekund po rozpoczeciu tego
zadania (jak w par. 5.5.4.6.a)).

h) Latanie przez lub w poblizu strefy przelotéw w takim stopniu, ze zakidéca innemu zawodnikowi latanie
odlegtosci spowoduje naliczenie kary odjecia 100 punktéw od wyniku zawodnika w tej rundzie. Ta kara
moze zostac¢ natozona przez dyrektora zawoddéw lub wyznaczonego przedstawiciela.

5.5.4.7 Pole lotow

Zawody muszg odbywa¢ sie w miejscu o rozsagdnym poziomie terenu z rozsgdnie niskim
prawdopodobienstwem noszen zboczowych lub falowych.



